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POLSKA W XX WIEKU

Wiek XX byt dla Polski i Polakéw okresem wiel-
kich przemian politycznych, spotecznych i gos-
podarczych. W pierwszych latach tego stulecia
kraj nie mial jeszcze samodzielnosci paristwo-
wej, a polskie ziemie od korica XVIII w. podzie-
lone byly miedzy trzy sgsiednie mocarstwa: Ro-
sje, Niemcy i Austrie. Wraz z zakoriczeniem I
Wojny Swiatowej, ktéra spowodowata zresztg
ogromne zniszczenia, Polska odzyskata niepo-
dlegltosc, ale zaledwie na dwa dziesigciolecia.
Nastepnie wybuchta II wojna swiatowa i kraj
znalazt sie pod okupacja niemiecka i sowiecka,
ktéra wraz z dzialaniami wojennymi stata si
przyczyna jeszcze wiekszych zniszczen, a takl
wielkich strat wsrod ludnosci. Po II Wojnie Swia-
towej Polska nale[dfa formalnie do grona zwy-
ciezcow, ale w wyniku porozumienia mocarstw
znalazla sie w sferze wplywow Zwiazku Sowiec-
kiego ze wszelkimi tego konsekwencjami, ktére
niewatpliwie zaciglJty na [¥ciu kraju. Zmiana
nastgpita w 1989 r., kiedy to spoteczeristwo pol-
skie dokonato zasadniczego przelomu politycz-
ne ustroju i zapoczatkowujgc podobne zmiany
w catej Europie Srodkowej i Wschodnie;j.

Te liczne i wielkie przemiany, ktére przynidst
wiek XX, odbily sie oczywiscie na wszystkich
dziedzinach [¥cia narodowego Polski, takl ¢ na
postepie technicznym, przy czym nie byt to na
pewno wplyw korzystny, a wrecz przeciwnie, w
pewnych latach tego mijajgcego stulecia nawet
katastrofalny.

Rozwoj polskiej mysli technicznej nie mogt
odbywac sie w sposéb réwnomierny: przerwaty
go wojny, ktére przyniosty rowniel_przedwczes-
ng $Smier¢ wielu wybitnych in[ynieréw, hamo-

waly zmiany polityczne i migracje ludnosci, o-
graniczala sytuacja ekonomiczna. Mimo tych
zdecydowanie niekorzystnych warunkéw pol-
scy naukowcy i in[ynierowie dokonali licznych
wynalazkéw i projektowali nowe, oryginalne ro-
zwiazania konstrukcyjne i technologiczne, kt6-
re stanowity wktad do rozwoju techniki w XX
wieku. Oto przyktady:

Most o spawanej konstrukcji przy szosie 13-
czacej Warszawe z Poznaniem, a jeszcze dalej
Berlin z Moskwa, w poblilih miasta Lowicz, tu
obok tej ruchliwej trasy, zobaczy¢ moltha most
stalowy zachowany i chroniony jako zabytek te-
chniki, gdyl zostat zbudowany jako pierwszy w
Europie tego rodzaju obiekt inLynierski o kon-
strukcji spawane;j.

Ta pionierska konstrukcja powstata w latach
1928-29 z inicjatywy i wedtug projektu Stefana
Bryly, profesora Politechniki Lwowskiej, a naste-
pnie Politechniki Warszawskiej, jednego z naj-
wybitniejszych inynieréw polskich XX w. Wyko-
nat on projekty wielu budowli wyréLhiajacych
sie nowoczesnymi rozwigzaniami. Poza projek-
tem mostu pod Lowiczem opracowat m.in. pro-
jekty konstrukcji obecnego hotelu "Warszawa"
w Warszawie (przed II wojng swiatowa najwyld
szego budynku w Polsce i jednego z najwy
szych w Europie), gmachu Biblioteki Jagiellon-
skiej w Krakowie, hali targowej w Katowicach.

Prof. Bryla byl pionierem w dziedzinie spa-
wania konstrukcji stalowych w budownictwie,
przy czym réwnolegle z pracami projektowymi
prowadzil badania teoretyczne i doswiadczal-
ne, ktérych celem bylo ustalenie optymalnych
zasad tego nowego wéwczas sposobu tgczenia
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konstrukcji. Swoje doswiadczenia upowszech-
nial w licznych publikacjach oglaszanych w wie-
lu krajach, a tak[ ¢ w czasie miedzynarodowych
konferencji fachowych, w ktérych brat udziat,
stajac sie osobistoscig znang w swiatowym [y-
ciu srodowiska in[¥nierskiego.

Most pod Lowiczem, jego konstrukcja i pro-
ces budowy zostaty réwniellopisane w catej
prawie europejskiej prasie technicznej, budzac
dul¢ zainteresowanie. Proces budowy mostu
polegal na przygotowaniu konstrukcji czescio-
wo w warsztacie, dzieki czemu na placu budowy
pozostaty do wykonania tylko niektére roboty
spawalnicze i oczywiscie roboty montal dwe
oraz wykoriczeniowe.

Wszystkie polgczenia zostaly wykonane za
pomoca spawania tukiem elektrycznym, a ponie-
wal Inie istnialy jeszcze normatywne przepisy
dotyczace tego rodzaju wykonawstwa, trzeba je
bylo na wstepie przygotowac. Przepisy te, za-
twierdzone nastepnie przez odpowiednie wla-
dze, staly sie urzedowymi wytycznymi, ktére re-
gulowaly wykonanie za pomocg spawania na-
stepnych budowli o konstrukcji stalowe;j.

Ogo6lny cieldr konstrukcji mostu osiggnat 55
t, podczas gdy przy zastosowaniu potaczen nito-
wych cieldr ten wyniostby 70 t. Zaoszczedzono
zatem ponad 20% materiatlu, co wptynelo na ko-
szty budowy. Rozpietos¢ w swietle mostu wyno-
sila 26 metréw, a szerokos¢ 6,2 metra, nie liczac
bocznych chodnikéw dla pieszych.

Obecnie most nie pelni jul lswych pierwot-
nych funkcji, gdyl_v dobie rozwoju motoryzacji
i wynikajacego stad wzmoldnego ruchu stat sie
zbyt waski i dlatego przesunieto go obok trasy,
na linii ktérej sie znajdowal, zastepujac nowym
mostem, odpowiednio szerszym.

R"czna kamera filmowa

Kiedy w 1910 r. Kazimierz Prészyriski zademon-
strowat publicznie sw6j wynalazek pierwszej na
Swiecie recznej kamery filmowej, wywotat szcze-
golne zainteresowanie, bowiem powodowat do-
stownie przewrét w technice, a taklé sztuce fil-
mowej. Ta reczna kamera pozwalata wykony-
wac zdjecia filmowe w dowolnym miejscu i cza-
sie, a w dodatku szybko zmienia¢ miejsca filmo-
wania, co spowodowato narodziny filmu repor-
taldwego oraz ulatwilo realizacje innych rodza-
jow filmu.

Zalety kamery, ktéra otrzymata nazwe aero-
skopu, demonstrowatl osobiscie wynalazca fil-
mujgc paryskie ulice z jadacej dorolLki. Proby te
wypadty tak przekonujaco, |j julw nastepnym
roku rozpoczeto w Anglii seryjng produkcje ae-
roskopow. Wkroétce zaczeto je stosowaé w prak-
tyce, przy czym szczegélny egzamin przyszio
zdawac recznym kamerom Prészyriskiego na po-
lach bitew I wojny Swiatowej, gdzie przy uSFE():iu
tych wlasnie kamer wojskowi operatorzy doku-

mentowali przebieg bojowych zmagan. Czynili
to z wielkim poswieceniem, nawet na pierw-
szych liniach walki, zapominajgc o wlasnym
bezpieczenstwie. Zdarzyto sie wiec, [¢ wykonu-
jac zdjecia gineli, co przysporzylo aeroskopom
ponurg nazwe kamer smierci. Réwnoczesnie je-
dnak skutecznos¢ wykonywania zdjec filmo-
wych nawet w warunkach frontowych potwier-
dzata sprawnos¢ aparatu.

Wynalazek aeroskopu opierat si¢ w zasadzie
na dwu pomystach: pierwszym byto zastosowa-
nie w konstrukcji kamery specjalnego stabiliza-
tora, ktéry niwelowat drgania ragk operatora i
dzieki temu zapewniat zdjecia odpowiedniej ja-
kosci, a drugim rozwigzaniem napedu dla prze-
suwu tasmy filmowej w postaci wykorzystania
spreLdnego powietrza: operator nie musiat jull
reka obracac korbki, lecz jedynie prostym ru-
chem powodowat przeptyw powietrza, napom-
powanego wczesniej do specjalnych zbiornicz-
kow znajdujacych sie wewnatrz aparatu.

Powstanie i zastosowanie aeroskopu stato
sie impulsem do szybkiego doskonalenia recz-
nych kamer filmowych, co byto zastuga wielu
konstruktoréw. Pionierem pozostat jednak Kazi-
mierz Proszyniski.

Samoloty

Polski przemyst lotniczy mégt powstac¢ dopiero
po 1918 r., kiedy nastgpito odrodzenie Paristwa
Polskiego, ale rozwijat si¢ bardzo szybko i to w
znacznym stopniu dzieki gronu mtodych kon-
struktoréw, ktorzy po studiach julha krajowych
uczelniach rozpoczeli prace. Jednym z najzdol-
niejszych w tym gronie byl Zygmunt Putawski,
ktéry w koricu lat 20-tych opracowat projekt sa-
molotu mysliwskiego o symbolu PZL P-1, od-
znaczajacego sie doskonatymi cechami konstru-
kcyjnymi i eksploatacyjnymi. Samolot ten zapre-
zentowany w Miedzynarodowym konkursie Sa-
molotéw Mysliwskich w Bukareszcie w 1930 r.
zajal tam pierwsze miejsce, budzac zaintereso-
wanie europejskiej opinii fachowej. W innych
miedzynarodowych imprezach lotniczych kole-
jne wersje tego samolotu réwnie[odniosty
sukcesy.

To uznanie dla konstrukcji Zygmunta Putaw-
skiego wynikalo nie tylko ze starannosci zapro-
jektowania samolotu, ale przede wszystkim z
wprowadzonych elementéw nowatorskich, ta-
kich jak oryginalny uklad skrzydet, ktory zyskat
nazwe polskiego oraz podwozie nolycowe z a-
mortyzatorami ukrytymi wewnatrz kadtuba. Te
pomysty byly nastepnie nasladowane przez kon-
struktoréw zagranicznych.

Samoloty Putawskiego, produkowano p6-
[ihiej seryjnie, byly chetnie kupowane przez wie-
le krajow europejskich.

Nie tylko jednak osiagniecia Z. Putawskiego
wzbogacily lotniczg mysl konstrukcyjna. Jerzy




Rudlicki wymyslit jullw 1931 r usterzenie motyl-
kowe, wprowadzone do konstrukcji zaré6wno
samolotow cywilnych jak i wojskowych. Po za-
koriczeniu II wojny swiatowej usterzenie to zo-
stato wprowadzone do okreslonych typ6w fran-
cuskich samolotéw treningowych oraz amery-
kariskich samolotéw sportowych. Ten sam kon-
struktor, pracujac julw USA, przygotowat ory-
ginalng koncepcje samolotu pionowego startu.

Wtadystaw Swigtecki byt autorem konstru-
kcji bardzo skutecznych wyrzutnikéw bombo-
wych, ktére zyskaly uznanie na calym swiecie,
m.in. wyrzutnik Swigteckiego zostal zastosowa-
ny w amerykarskich bombowcach typu B-17
"Latajaca Forteca".

Pojazd ksi"Oycowy

Caly swiat z przystowiowym zapartym tchem
obserwowat kolejne misje amerykariskich astro-
nautéw na Ksielyc i ich badania powierzchni
Srebrnego Globu m.in. za pomocg pojazdu spe-
cjalnie skonstruowanego i przywiezionego w
statku kosmicznym. Niewielu jednak obserwa-
toréw, poza srodowiskiem specjalistow, widzia-
to, [ pojazd ten powstat na podstawie teorety-
cznych zalolén i wedlug koncepcji polskiego
in|:y?,niera, absolwenta Politechniki Warszaw-
skiej, Mieczystawa Bekkera, ktory w wyniku dzia-
tani II wojny swiatowej znalazt si¢ poza krajem,
w Stanach Zjednoczonych. Tam kontynuujac
prace, podjete jeszcze w Polsce, zajal sie teoria
transportu kotowego w potaczeniu z praktycz-
nymi eksperymentami w dziedzinie konstrukcji
pojazdow. Stat sie w tym zakresie autorytetem,
nic wiec dziwnego, Lé gdy w 1969 r. NASA ogto-
sita konkurs na projekt pojazdu ksie[3cowego,
zostal zaproszony do udzialu i w rywalizacji
zwycielJt.

Pojazd, zbudowany wedtug koncepcji Bek-
kera, wygladat dos¢ niepozornie, troche przy-
pominal samochoéd terenowy, ale dzieki zawie-
szeniu kot i przemyslanemu zespotowi trakcyj-
no-napedowemu, odpowiadajgcym strukturze
gruntu ksie[ycowego, spetniat postawione wy-
magania. Sprawnos¢ pojazdu potwierdzila sie
w czasie 3 kolejnych wypraw statkéw kosmicz-
nych w ramach realizacji programu Apollo. Po-
jazd pozwolit znacznie rozszerzyc¢ zakres badan
powierzchni Ksie[yca, a taklé zgromadzic wie-
ksza liczbe prébek gruntu ksieLycowego, ktére
zostaly zabrane na Ziemie.

To tylko przyk-ady
Opisane dokonania to tylko przyktady, i to nieli-
czne, wktadu Polakéw do rozwoju techniki w
XX w. Oczywiscie polski dorobek w tej dziedzi-
nie jest bez poré6wnania obszerniejszy.

Mol ta go znales¢ np. w hydrotechnice dzie-
ki pionierskim projektom elektrowni wodnych,
budowanych przez Gabriela Narutowicza w
Szwajcarii, Hiszpanii, Wtoszech i w innych kra-

jach europejskich. W gérnictwie wegla, dzieki
wynalazkowi rynien potrzasalnych do trans-
portu wegla w kopalnianych chodnikach, opa-
tentowanemu przez Romana Riegera w 1907 r.
(byto to bodaj pierwsze urzadzenie do mechan-
icznej odstawy wegla w podziemiach, zastoso-
wane w Swiatowym gornictwie), przy wierceni-
ach ropy naftowej, dzieki urzadzeniu nazwane-
mu taranem hydraulicznym, ktéry skonstruo-
wal Wactaw Wolski, w metalurgii za sprawg se-
rii wynalazkéw Tadeusza Sendzimira.

Te polskie, techniczne dokonania ulegtly
jednak jakby zapomnieniu i obecnie, po latach,
sg przypominane dzieki badaniom historii te-
chniki.

Jerzy Jasiuk

dyrektor
Muzeum Techniki w Warszawie
Przeglad Techniczny nr 00/25

DRAPIEZNIKI, SIEC
[ CIEKLE KRYSZTALY

Tréjka Polakow: Katarzyna Zaremba, Zbigniew
Pianowski i Marcin Wojnarski bedzie reprezen-
towac nasz kraj w europejskich finatach XIII
Konkursu Prac Mtodych Naukowcéw Unii Euro-
pejskiej w Bergen we wrzesniu 2001 r.

Pierwsze miejsce w polskich eliminacjach
zdobyl Marcin Wojnarski, z I roku studiéw mie-
dzywydziatowych na Uniwersytecie Jagiellon-
skim, za prace "Sie¢ neuronowa do rozwigzy-
wania zadan klasyfikacyjnych". Sie¢ ta, jak thu-
maczyl Marcin, przypomina mézg ludzki, bo
sama potrafi si¢ uczy¢ i rozwigzywac problemy.
Molha wiec z niej korzysta¢ na przyktad przy
ocenie ryzyka kredytowego albo do rozpozna-
wania recznie pisanych cyfr.

Zdobywca drugiego miejsca - Zbigniew Pia-
nowski - pasjonuje sie ciektymi krysztatami i
ich wykorzystaniem. Prace "Synteza i zastoso-
wanie ciektych krysztaléw opartych na barwni-
kach azowych" wykonat dzieki wspétpracy z U]
i UW, chocial jeszcze chodzi do IV klasy Katoli-
ckiego LO Ksiel ¥ Pijaréw w Krakowie (Marcin
Wojnarski te[jjest absolwentem tej szkoty). Ka-
tarzyna Zaremba, uczennica IV klasy XIV LO
im. Stanislawa Staszica w Warszawie, zajela trze-
cie miejsce za prace "Drapieltik i jego ofiara".
Sporzadzita matematyczny model opisujacy in-
terakcje drapieﬂlikc’)w (wilk, ry$) i ich ofiar (sa-
rna, jelerl) w Puszczy Biatowieskiej, na podsta-
wie danych Zaktadu Badan Ssakéw PAN. W
tych badaniach jest telImysliwy, czyli super-
drapielmhik.

Konkurs obejmuje nauki przyrodnicze, Sci-
ste i technike. Moga w nim brac udziat ucznio-
wie i studenci, najwyléj po pierwszym roku stu-

3 diow. Muszg oni przedstawic Wlasna prace ba-



